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NORD, IN ARRIVO SETTANTOTTO NUQOVI TRENI

In servizio da luglio lungo il Passante ferroviario i primi modernissimi Treni Servizio Regionale. E dal nove settembre s'ina-

gura il guadruplicamento dei binari tra le stazioni di Milano Cadorna e Bovisa.

Marco Valle

luglio si parte. Final-
mente. Dal prossimo
mese sulle rotaie del
passante  ferroviario

milanese inizieranno a
correre, con la livrea de LeNord, i

primi TSR, gli avveniristic
gettati appe
Regionale. A cul presto ne seguiran-

1 pro-

mente per il Servizio

no altri. Molti altri.
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o scorso il Consiglio
trazione di FERROVIE-
MNORID ha, infatti, esercitato 'opzio-
ne, come previsto dalla convenzione
stipulata tra Regione Lombardia ¢ Ia

societi del gruppo FNM, per l'acqui-
sto di nuove materiale rotabile, Con
questo ultimo ordine ad Ansaldo-
Breda, alla commeessa gid in atto si
aggiungeranno altri otto treni da tre
pezzi pib altre otto carrozee. In tota-
le, considerati gli investimenti della
Regione — pari a 680 milioni di
curo — 78 nuovi treni e 336 carrozze
viaggeranno sui binari lombardi nel
2009. Entro quella data il parco treni
di Ferrovie Nord avra cambiato vol-

toe due treni su tre, infatti, avranno
meno di dieci anni di vita, Per
LeNord e — soprattutto — per gli
oltre 150mila pendolari che ogni
giorno viaggiano su quelle linee, un
passo in avanti notevole. La decisio-
ne & stata resa pubblica nell'occasio-
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ne della visita dell'assessore Raffacle
Cattaneo, del presidente di FNM
Norberto Achille e dell’amministra-
tore di AnsaldoBreda Roberto Asse-
reto, nei padiglioni d'officina delle
Nord di Novate Milanese dove si
stanno svolgendo le procedure d'o-
mologazione dei primi tre TSR. Cat-
taneo, uno degli artefici del rinnova-
mento della flota de LeNord, ha
espresso la sua piena soddisfazione
per la conclusione di una lunga bat-
taglia, iniziata s¢i anni fa, per ottene-
re i mezzi necessari a riformare il ser-
vizio di trasporto su rotaia nell’area a
nord di Milano. Alla scadenza par-
sessore ol'ot-
tanta per cento della flotta avra il

tuitar ha aggiunto I

livello d'eccellenza che i passeggeri
meritanos, 1l piano di consegna dei
“Treni Servizi Regionali prevede una
messa in esercizio tra luglio e dicem-
bre 2007 di dodici-quindici convo-
gli. Da gennaio 2008 verranno resi
operativi tre treni al mese, che diven-
teranno quattro da luglio 2008,

DAL TAF AL TSR
I nuovi TSR rappresentano un'evo-
luzione del TAF, in servizio dal 1999,

Nonostante l'aspetto esterno tra i
due modelli sia abbastanza simile,
sui nuovi treni Sono state apportate
importanti modifiche e migliora-
menti sostanziali sia dal punto di
vista tecnologico che del comfort. 11
“cuore tecnologico” del TSR & stato,
infatti, completamente ridisegnato: a
differenza del “vecchio™ TAF, dove la
trazione & soltanto in testa e in coda,
tutte le carrozze del TSR sono dotate
di un carrello motore. Cidy consente

la massima elasticith nella composi-
zione dei treni, che potranno essere
di lunghezza variabile secondo le esi-

genze di serviz tenendo inal-
terate le pres
Sul fronte della sicurezza sono stati
previsti il sistema di sicurezza SCMT
— Sistema Controllo Marcia Treno
— ¢ una catena di telecamere sulle
carrozze (otto interne con funzione
tutela della sicu-
rezza dei passaggeri ¢ due esterne
utili anche per controllare le opera-
zioni
superflue? No. Basti pensare che
ogni anno LeNord spendono 2,5
milioni di euro per ripulire le carroz-
#e da graffiti ¢ riparare i tanti danni
causati da troppi cretini. ..

i

antivandalismo e ;

carrozzamento). Spese

NUOVI TRENI, NUOVI BINARI

Sempre durante il sopraluogo a
Novate, I'assessore Cattaneo ha volu-
tor dare, assieme all'entrata in eserci-
zio dei TSR, un‘altra buona noti
14

ggiatori pendolari. E stata fissata

per il nove settembre prossimo la

ori del quadrupli-

conclusione dei
i trat le stazioni di
Milano Bovisa e Milano Cadorna,
vero ¢ proprio “collo di bottiglia” di
tutta la rete FNM. Ricordiamo che
sU questa tratta ogni giorno circola-
no circa 500 treni (uno ogni tre
minuti nelle ore di punta) per un
servizio di tre tipi: regionale, subur-
bano (linee §) ¢ acroportuale (Mal-
pensa Express). Un peso di traffico
enorme che grazie a quest'opera
ingegneristica — unica ¢ complessa,
zzata senza mai interrompere il
traffico ferroviario nel cuore della

camento dei bi

citta di Milano — verri razionalizza-
to ¢ fluidificato. Migl
lita della vita di tutti i

ILTSR (treno per i Servizi Regionali) & stato progettato per le linee ad alta affluenza passaggeri di Ferro-
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